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© Vorrichtung fur die Bewegung eines Torblattes, 
insbesondere eines Rolltorblattes, mittels eines si- 
cherheitsuberwachten motorischen Antriebes, welche 
fur den wahlweisen Bewegungsantrieb des Torblat- 
tes mittels Motor Oder van Hand koaxial mit der 
Antriebswelle (2) des Antriebsmotors (1) fluchtend 
zwei weitere Wellen (19;20) aufweist, deren dem 
Rotor des Antriebsmotors benachbarte ein Getriebe- 
rad (4) tragt das mit einem auf der Weile einer 
Sicherheitsschnecke (9) angeordnete Getrieberades 
kammt, und die gegenuber der Rotorabtriebswelle 
einerseits und in Langsrichtung gesehen zu der 
[zweiten weiteren Welle (18) andererseits mit Hilfe 
!von Kupplungen (16;17) verbindbar ist, die im Nor- 
• malfaiie ausgekuppelt sind, wobei die weitere zweite 
Welle der Kupplung benachtbart eine Lastmoment- 
sperre (20) aufweist, die an ihrer der Kupplung abge- 
wandten Seite an eine Nothandkurbel (21) ange- 
schlossen ist, derart, dafl die beiden Kupplungen 
(16,17) im Falle des motorischen Antriebsausfalies 
eingeschaitet sind und die Lastmomentsperre (20) 
lediglich eine Drehmoment vond der Aufnahme fur 
die Nothandkurbel (21) uber die Kupplungen (16;17) 
auf die Antriebswelle des Rotors und auf das Getrie- 
beradpaar (14,15), das zur Sicherheitsschnecke (9) 



fuhrt, ubertragt. 
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VORRICHTUNG FUR DIE BEWEGUNG EINES TORBLATTES 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung 
fur die Bewegung eines Torblattes, insbesondere 
eines Rolltores, wahlweise mittels eines Motoran- 
triebes Oder eines Nothandantriebes. 

Motorische Roiltorantriebe dieser Art sind ganz 5 
uberwiegend mit einem elektrischen Antriebsmotor 
versehen, dessen Abtriebswelle uber eine Getrie- 
beeinrichtung - gegebenenfalls unter Einsatz eines 
winkelandernden Kegelgetriebes und eines am 
Ende der Getriebekette befindlichen Schneckenrad- 10 
getriebes - ein Drehmoment auf die Antriebswelle 
des Torblattes, hier insbesondere die Wickelwelle 
eines Roiitorpanzers, ubertragt. Der motorische An- 
trieb eines solchen Torblattes ist uberwiegend mit 
einer Sicherheitsuberwachung versehen, die aus rs 
einem auf der Wickelwelle angeordneten Sicher- 
heitsschneckenrad und einer in dieses eingreifen- 
den Sicherheitsschnecke bestehen kann, die auf 
einer Welle Oder mit ihrer Welle axial verschiebbar 
gelagert ist. Die Sicherheitsschnecke wird von ei- 20 
nem Steilmotor in Abhangigkeit von der Antriebs- 
bewegung angetrieben, d.h. gegentiber der An- 
triebsschneckenbewegung bzw. Antriebsgetriebe- 
bewegung "nachgefuhrt". Wenn sich aufgrund ei- 
nes Fehlers die Antriebswelle des Torblattes bzw. 25 
Wickelwelle des Roiitorpanzers anders als nach 
den jeweiis beabsichtigten Antriebsbewegungen 
verhali insbesondere also im Sinne eines Abstur- 
zens des Torblat tes beschleunigt, verschiebt sich 
die Sicherheitsschnecke in ihrer Achsrichtung und 30 
lauft dabei gegen einen Anschlag, vorzugsweise 
uber eine Dampfungseinrichtung, mit dem Erfolg 
an, da£ von der Sicherheitsschnecke-ein Bremsmo- 
ment uber das Sicherheitsschneckenrad auf die 
Wickelwelle ubertragen wird, so dafl ein Absturzen 35 
des Torblattes unterbleibt. 

Fur den Fall einer Storung im motorischen 
Antrieb, beispielsweise Ausfall des Versorgungsnet- 
zes fur einen Elektromotor, soil sich das Torblatt 
fur diesen Notfall von Hand bewegen lassen. Zu 40 
diesem Zwecke kann eine handbetatigte Laufket- 
teneinrichtung oder eine Handkurbel vorgesehen 
sein, deren Abtriebswelle in einem solchen Notfalle 
auf die Motorwelle wirkt, urn die vorhandende Ge- 
triebeeinrichtung auszunutzen und insbesondere 45 
auch deren Untersetzungsverhaltnis fur den Hand- 
betrieb sicherzustellen. Sofern keine Getriebeselbs- 
themmung eintritt, ist es daruber hinaus erforder- 
lich und im Sinne der Sicherheit anzustreben, an 
der Motorwelle eine Bremse angreifen zu lassen, so 
die fur den Fall eines Motorausfalles in Aktion tritt 
und eine freie Bewegiichkeit des Torblattes verhin- 
dert 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Vorrichtung der eingangs genannten Art zur Verfu- 



gung zu stellen, bei der sichergestellt ist, da/3 bei 
wie auch immer gearteter Unterbrechung der Ein- 
leitung einer Kraft auf den Nothandantrieb eine frei 
Bewegiichkeit des Torblattes unterbunden wird. 

Ausgehend von einer Vorrichtung mit den 
Merkmalen des Oberbegriffes des Anspruches 1 
wird diese Aufgabe erfindungsgemafl durch dessen 
kennzeichnende Merkmale gelost. 

Zu diesem Zweck wird erfindungsgema/3 ein 
Nothandantrieb, insbesondere in Gestalt einer Not- 
handkurbel, uber eine Lastmomentsperre an die 
Motorwelle angeschlossen. Diese Lastmomentsper- 
re tritt nicht in Kraft, wenn die Antriebsbewegung 
von der Motorwelle ausgeht, sie tritt ebenfalls nicht 
in Kraft, wenn eine Drehmomenteinleitung uber den 
Nothandantrieb erfolgt, sie tritt jedoch dann in 
Sperraktion, wenn bei ausgefallenem Motorantrieb 
die Einleitung eines Drehmoments uber den Not- 
handantrieb beendet wird. 

Fur den Fall eines sicherheitsuberwachten mo- 
torischen Antriebes in bestimmter Ausgestaitung, 
bei der eine Sicherheitsschnecke hinsichtlich der 
motorisch eingeleiteten Bewegung der Wickelwelle 
fur das Torblatt nachgefuhrt wird, mu/3 dieses 
Nachfuhren auch dann geschehen, wenn bei Aus- 
fall des motorischen Antriebes das Torblatt mit 
Hilfe des Nothandantriebes bewegt wird. Insbeson- 
dere in diesem Falle sind Kuppiungen vorgesehen, 
die die Motorwelle von der Nachfuhreinrichtung fur 
die Sicherheitsschnecke und von der Nothandan- 
triebswelle abtrennen. 

Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung er- 
geben sich aus den Unteranspruchen, insbesonde- 
re im Zusammenhang mit den in der Zeichnung 
wiedergegebenen Einzelheiten, anhand deren 
nachfolgender Beschreibung die Erfindung naher 
erlautert wird. 
Es zeigen 

Figur 1 eine Blockschaltbild eines Ausfuh- 
rungsbeispieles im Prinzip; 

Figur 2 einen schematischen Langsschnitt 
durch ein Ausfuhrungsbeispiel einer Kupplungs- 
und lastmomentsperreinrichtung; 

Figur 3 einen schematischen Schnitt nach 
der Linie Ill-Ill in Figur 2. 

Das Blockschaltbild gemafl Figur 1 zeigt den 
Rotor eines Elektromotors 1 fur den Antrieb im 
Normalbetrieb mit einer Motorwelle 2, die abtriebs- 
seitig mit einer Bremse 3 versehen ist und daruber 
hinausgehend ein Abtriebsritzel 4 aufweist, das zu 
einem Getriebezug 5 gehort, der die Motorwelle 2 
mit der Wickelwelle 6 eines Rolltbrblattes verbin- 
det. Ausgangsseitig ist dieses Getriebe uber ein 
Kegelrad-Getriebeglied 7 an die Wickelwelle 6 an- 
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geschlossen. Der eigentliche Antrieb der Wickel- 
welle 6, der uber elnen Arbeitsschnekkentrieb er- 
folgt, ist nicht dargestellt. Das Blockschaltbild zeigt 
lediglich ein Sicherheitsschneckenrad 8, das ver- 
drehfest auf der Wickelwelle 6 angeordnet ist. 

Bei normalem motorischem Antrieb wird das 
Drehmoment uber das Abtriebsritzei 4 und das 
daran anschlietfende Getriebe 5 gegebenenfails un- 
ter einer 90* -Umlenkung auf die Achse der Wickel- 
welle 6 fur den Rolltorpanzer geleitet Das auf 
diese Achse angeordnete Sicherheitsschneckenrad 
8 kammt mit einer Sicherheitsschnecke 9, die im 
Blockschaltbild raumiich daruber angeordnet ist 
und in Lagern 10, 11 rotiert welche eine axiaie 
Verschiebung der Sicherheitsschnecke 9 zuiassen. 
Diese im Blockschaltbild fur den Notfall hin nach 
links gerichtet vorgesehene Axialverschiebung der 
Sicherheitsschnecke 9 erfolgt gegen einen Damp- 
fungskdrper 12. In dem dem Dampfungskorper 12 
abgewandten Wellenbereich der Sicherheits- 
schnecke 9 ist ein Stellmotor 13 fur das Nachfah- 
ren der Sicherheitsschnecke 9 im Normalbetrieb 
angeordnet. Zwischen der Sicherheitsschnecke und 
der Antriebsschnecke gibt es demnach keine starre 
getriebliche Verbindung, sondern die Schnecken 
werden insoweit uber eine "elektrische Kopplung" 
bewegt. Daruber hinaus ist zwischen der Sicher- 
heitsschnecke 9. und dem Stellmotor 13 ein Stirn- 
zahnrad 14 angeordnet das mit einem weiteren 
, Stimzahnrad 15 kammt, welches auf einer weiteren ■ 
Welle 16 verdrehfest angeordnet ist, die sich in 
Achsrichtung der Motorweile 2 des Elektromotors 1 
erstreckt. Zu beiden Seiten dieses letzteren Stirnra- 
des 15 ist je eine Kupplung 16, 17 vorgesehen, 
wobei die von dem Zahnrad 1 5 aus gesehen links 
angeordnete Kupplung 16 den Anschlufl zu der 
Motorweile 2 herstellt, wahrend die entgegenge- 
setzte, namlich im Blockschaltbild rechts angeord- 
nete Kupplung 17 die weitere Welle 18 mit einer 
Abtriebsweile 19 verbindet, die mit einer Lastmom- 
entsperre 20 versehen ist und die in dem der 
Kupplung abgewandten Endbereich der Aufnahme 
einer Nothandkurbei 21 dient. 

Bei normalem Elektromotor-Betrieb sind die 
beiden Kupplungen 16 und 17 geoffnet. Der Elek- 
tromotor 1 treibt unter Normalbetriebsbedingungen 
der Bremse 3 (gelost) die Wickelwelle 6 an. Ais 
Fangeinrichtung lauft die Sicherheitsschnecke 9 
mit, wie dies vorstehend ausgefuhrt wurde. Das 
vom Stellmotor 13 der Sicherheitsschnecke 9 an- 
getriebene Stimzahnrad 14 rotiert aufgrund der ge- 
offneten Kupplungen 16 und 17 gemeinsam mit 
dem zwischen den Kupplungen angeordneten, 
kammenden Stimzahnrad 15 frei mit. 

Fallt beispielsweise der Elektromotor 1 aus, so 
wird der Nothandantrieb dadurch eingeschaitet, dafl 
beide Kupplungen 16 und 17 geschlossen werden. 
Dies kann einfach durch entsprechend axiaie Ver- 



schiebung geschehen. Nunmehr kann der Nothand- 
antrieb ausgehend von der Handkurbel 21 uber die 
Lastmomentsperre 20, die in dieser Richtung die 
Ubertragung eines Drehmoments zulaflt, uber die 
5 rechte Kupplung 17 und die linke* Kupplung 16 
sowie den Rotor des Elektromotors 1 und das 
abtriebsseitig an diese anschlie/3ende Getriebe auf 
die Wickelwelle 6 bzw. den damit verbundenen 
Wickelkorper fur den Rolltorpanzer wirksam wer- 
10 den. Soweit die Bremse 3 bei Ausfail des Elektro- 
motors 1 selbsttatig in ihre Bremslage ubergeht 
wird sie durch die mit dem Einkuppelvorgang ein- 
hergehende Axialverschiebung gelost. Der Stellmo- 
tor 13 ist ebenfalls autfer Betrieb, bzw. kann es 
15 aufgrund eines vorausgesetzten Stromausfalles 
sein. Solange ein Drehmoment uber die Nothand- 
kurbei 21 oder dergleichen in die Drehmoment- 
ubertragungsstrecke eingeieitet wird, wird die Si- 
cherheitsschnecke 9 uber das Paar kammender 
20 Stirnzahnrader 14, 15 mitgefuhrt, und zwar derart, 
da0 das Ubersetzungsverhaltnis von der Motorweile 
2 bis zur Wickelwelle 6 und von dort vom Schnek- 
kenrad 8 auf die Sicherheitsschnecke 9 dasselbe 
ist wie dasjenige des Stirnzahnraderpaares 14, 15. 
25 Damit wird sichergestellt da/3 bei Betatigung der 
Motorweile von Hand die Sicherheitsschnecke 9 
derart mitgefuhrt ist, wie dies durch den Stellmotor 
13 bei Normalbetrieb bewirkt wird. 

Wird die Einleitung eines Drehmomentes von 
30 Hand beendet beispielsweise also die Nothandkur- 
bei 21 losgelassen, so verhindert die Lastmoment- 
sperre 20 eine Ubertragung des Drehmomentes 
bzw. eine Drehung der Motorweile. Die der Last- 
momentsperre 20 im Blockschaltbild benachbarte, 
35 rechts wiedergegebene Kupplung 17 wird vieimehr 
uber die Lastmomentsperre "ortsfest" gehalten. 
Damit ist eine Drehung des gesamten Antriebs- 
stranges verhindert. Entgegen dem Normalbetrieb, 
in dem die Sicherheitsschnecke 9 im Notfalle als 
40 Fangeinrichtung wirkt, wird hier die Wickelwelle 6 
durch die Lastmomentsperre 20 festgehalten. Die 
dabei auftretenden Belastungen sind insoweit ak- 
zeptabel, als der Nothandbetrieb bereits den Aus- 
nahmefall bildet und die Lastmomentsperre nur in- 
45 soweit in Kraft tritt ais die Nothandkurbei zum 
Stillstand kommt, bevor das Torblatt in seine 
Schlieflstellung gelangt. 

In den Figuren 2 und 3 ist schematisch ein 
AusfOhrungsbeispiel fur die konstruktive Ausgestal- 
so tung der Kupplungen und der Lastmomentsperre 
wiedergegeben. An einer ortsfest gehaltenen Ge- 
hausewandung 22 ist drehbar eine Sperrhiilse 22 
gelagert, in der in einer entsprechenden Ausneh- 
mung die Motorweile 2 frei drehbar gelagert ist. Die 
55 Sperrhulse 23 weist ein Lastmomentsperrad bzw. 
eine entsprechende Auskragung 24 auf, die in eine 
kreiszylindrische Ausbildung des ortsfesten Gehau- 
seteils 22 eingreift An der Sperrftulse 23 ist frei 
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drehbar sine Schaithulse 25 gelagert, die mit 
Schaltstiften 26 versehen ist, welche an Schaltkor- 
pern 27 angreifen, die federbelastet an der Last- 
mornentsperrscheibe 24 abgestutzt sind, wie dies 
Figur 3 zeigt und spater noch erlautert wird. 

Wiederum an der Schaithulse 25 ist eine Nach- 
fuhrhulse 28 frei drehbar gelagert, die die Aufnah- 
meausbiidung 21 fur eine einsetzbare Nothandkur- 
bei 29 aufweist. 

Die Motorwelle 2 ist mit einer Aufnahmeboh- 
rung 31 versehen, in welche ein Ruckstell- und 
Kupplungsstift 32 langsverschiebbar eingreift. Die 
hier als Sackbohrung ausgefuhrte Aufnahmeboh- 
rung 31 fur den Stift 32 endet derart im Bereich 
der Betatigungsausbildung der Bremse 3, das bei 
Einschieben des Stifles 32 uber eine bestimmte 
Stellung hinaus die Bremse 3. in den gelosten 
Zustand uberfuhrt wird, was angedeuteter Weise 
gegen die Kraft einer Feder 33 geschieht. Die 
Langsverschiebbarkeit des Stiftes 32 kann durch 
eine geeignete Langlochausbiidung Oder derglei- 
chen begrenzt sein, so da/2 der Stift insbesondere 
nicht in seiner der Losungsrichtung der Bremse 
abgewandten Langsverschieberichtung aus dem 
Eingriff mit der Ausnehmung 31 heraus gleiten 
kann. im iibrigen ist der Stift mit Hilfe einer Ruck- 
stellfeder 34 in Gegenrichtung zur Losloserichtung 
der Bremse beaufschlagt, so da/3 er die in Figur 2 
wiedergegebene Stellung einnimmt. 

Der Stift 32 hat einen Rucksteilbereich, der 
zum Losen der Bremse dient und sich im inneren 
der Ausnehmung 31 der Motorwelle 2 befindet. In 
Stiftiangsrichtung von der Welle fort gesehen setzt 
sich die Ausnehmung 31 durch die jeweils aufein- 
anderfolgend angrenzenden Stirnwande der Hulsen 
23, 25 und 28 fort, in einem in diese Richtung 
gesehen Endbereich der Ausnehmung 31 sowie in 
den anschiiefiend stirnseitigen Offnungsbereichen 
der Sperrhulse 23 und der Schaithulse 25 sind mit 
gleichem Durchmesser durchgehende Offnungs- 
ausbildungen vorgesehen, die eine langsverschieb- 
liche verdrehsichere Aufnahme eines sich in dieser 
Richtung an den Rucksteilbereich anschlie/3enden 
Kupplungsbereiches 35 des Stiftes 32 ermoglichen. 
Bei dieser iangsverschieblichen und verdrehsiche- 
ren Aufnahme kann es sich urn langs der Stiftach- 
se verlaufende Riffelungen, Mehrkantausbildungen 
und dergleichen handeln. 

Die sich auch durch die Stirnseite der Nach- 
fuhrhulse 28 fortsetzende Offnung mundet in den 
Aufnahmeraum 21 fur die Nothandkurbel 29, die 
einen sich in Langsrichtung der Motorwelle 2 er- 
streckenden Antriebswellenansatz 30 aufweist. Das 
Ende der Antriebswelle ist in den Aufnahmeraum 
21 einfuhrbar. Dabei durchgreift ein Endabsatz ge- 
ringeren Durchmessers die stirnseitige Offnung der 
Nachfuhrhulse 28 und greift an dem zugewandten 
Kopfende des Stiftes 32 an, um diesen in Richtung 



auf das Losen der Bremse hin zu verschieben. Ein 
sich in Achsrichtung an den Absatz geringeren 
Durchmessers anschiie/tender etwas groflerer Ab- 
satz greift dabei in die stirnseitige Offnung der 
5 Nachfuhrhulse 28 ein. Die Eingriffe sind dabei der- 
art, da/3 sie eine Langsverschiebung in Achsrich- 
tung zulassen, jedoch jeweils einen verdrehsiche- 
ren Eingriff gewahrleisten. Die Handkurbel 29 wird 
in dem eingesetzten Zustand durch eine nur ange- 
w deutet wiedergegebene Kurbelraste 36 gehalten, 
die einerseits ein Einsetzen der Kurbel und ande- 
rerseits auch deren Entfernen aus der Aufnahme- 
ausbildung 21 zulSflt. 

In einem Oberfiachenbereich der Nachfuhrhul- 
75 se 28 ist eine Aufnahmeausbildung fur einen Keil- 
riemen Oder dergleichen vorgesehen, der mit ei- 
nem entsprechend ausgebildeten Getrieberad zu- 
sammenarbeitet, das auf der Welle der Sicherheits- 
schnecke 9 befestigt ist und sich insoweit mit dem 
20 Zahnrad 14 gema/3 Figur 1 vergieichen laflt. Die 
Nachfuhrhulse 28 Obertragt somit eine Drehbewe- 
gung auf die Welle der Sicherheitsschnecke 9, und 
zwar in dem Ubersetzungsverhaitnis, wie es im 
Zusammenhang mit dem Ausfiihrungsbeispiel ge- 
25 ma/3 Figur 1 angesprochen wurde. 

Die Lange des Kupplungsbereiches 35 des 
Stiftes 32 steht zu den Langen der stirnseitigen 
Offnungen der Schaithulse 25 und der Sperrhulse 
23 sowie des den Kupplungsbereich aufnehmen- 
30 den Anfangsbereiches der Aufnahmebohrung 31 
der Motorwelle 1 in einem bestimmten Verhaltnis, 
so da/3 bei nicht in die Aufnahmeoffnung 21 einge- 
setzter Handkurbel 29 und somit in Richtung des 
Raumes 21 unter der Kraft der Feder 34 verscho- 
35 benem Stift 32 dessen Kupplungsbereich 35 nur 
die stirnseitigen Offnungen der Schaithulse 25 und 
der Sperrhulse 23 durchgreift, so da/3 diese beiden 
Hulsen verdrehfest miteinander verbunden sind, 
wahrend sich die Motorwelle 2 frei dreht ebenso 
40 wie die Nachfuhrhulse 28. Mit Bezug auf Figur 1 
bedeutet dies den Offnungszustand der Kupplun- 
gen 16 und 17. Dies ist der Normalbetrieb, die 
Bremse ist fur den Fail einer Storung betriebsbe- 
reit. 

45 Im Falle einer Storung geht die Bremse in den 

Schlie/3zustand uber, so da/3 die Motorwelle 2 fest- 
gelegt wird. Damit laflt sich das Torbiatt nicht mehr 
bewegen bzw. wird gefangen. Um von Hand einen 
Notbetrieb aufrechtzuerhalten, wird die Nothandkur- 

50 bei 29 in die Aufnahmeoffnung 21 derart einge- 
fuhrt, da/3 sie den Stift 32 auf die Bremse im Sinne 
deren Losen verschiebt. Dabei wird der Kupplungs- 
bereich 35 des Stiftes 32 derart verschoben, da/3 er 
nunmehr nur noch die Sperrhulse 23 und den 

55 Anfangsbereich der Aufnahmebohrung 31 der Mo- 
torwelle 2 verdrehsicher verbindet, wahrend die 
Schaithulse 25 von dem Kupplungsbereich 35 frei- 
gegeben ist. Die Schaithulse 25 wird jedoch in 
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diesem Zustand uber die Endausbildung der Ab- 
triebswelle verdrehfest mit der Nachfuhrhulse 28 
verbunden. Wird nunmehr die Handkurbel betatigt, 
so erfolgt eine Drehmomentubertragung uber die 
Lastmomentsperre 20 auf die Motorwelle 2 sowie 
von der Nachfuhrhulse 28 auf die Welle der Sicher- 
heitsschnecke 9. Das Torblatt iaflt sich auf diese 
Weise bewegen. 

Wird die uber die Nothandkurbel 29 eingeleite- 
te Kraft unterbrochen, so mu/3 das Torblatt gehal- 
ten, d.h. die Motorwelle 2 gegen weitere Verdre- 
hung bzw. Ruckdrehung festgelegt werden. Dies 
geschieht mit Hilfe der Lastmomentsperre 20, die 
in Figur 3 im Schnitt wiedergegeben ist. Die an der 
Sperrhulse 23 ausgebildete bzw. gegenuber dieser 
verdrehfest angeordnete Sperrscheibe 24 greift in 
eine zylinderformige Offnung 37 ein, die an der 
ortsfesten Gehausewandung 22 ausgebildet ist. Die 
Scheibe 24 seibst ist derart mit Aussparungen ver- 
sehen, dai3 ihr Umfang in beiden moglichen Dreh- 
richtungen gesehen gegen einen Zapfen 38 hin 
sich radial verkieinert ausgebildet ist Die dadurch 
entstehenden winkeiformigen Raume nehmen je- 
weiis kugel- oder waizenformige Klemmkorper 27 
auf, deren jeder an dem Zapfen 38 uber eine 
Feder 39 abgestutzt ist, die den jeweiiigen Klemm- 
korper 27 von dem Zapfen 38 fortgerichtet druck- 
beaufschlagt Von den an der Scheibe 24 radial 
abragend einstiickig ausgebiideten Zapfen 38 aus 
gesehen sind in der jeweiiigen Drehrichtung hinter 
den Klemmkorpern 27 die Schaltstifte 26 angeord- 
net die an der Schalthulse 25 einstuckig oder fest 
an dieser angeordnet sind. Werden die Schaltstifte 
26 nicht in Umfangsrichtung verdreht, so bleiben 
die Klemmkorper 27 unter der Kraft ihrer Federn 
38 in Richtung auf einen klemmenden Eingriff zwi- 
schen der Stirnseite der Scheibe 24 und der Innen- 
wandung der zylindrischen Ausnehmung 37 beauf- 
schiagt so tfatf in jeder der beiden Drehrichtungen 
eine Verkiemmung mit dem Resultat erzielt wird, 
daB sich die Scheibe 24 und damit die Sperrhulse 
23 nicht drehen kann. ist also die Nothandkurbel 29 
in die Ausnehmung 21 eingefuhrt und der Stift 32 
derart verschoben, da/3 sein Kuppiungsbereich 36 
die Motorwelle 2 mit der Sperrhulse 23 verbindet, 
dann wirkt sich diese Blockade auf die Motorwelle 
2 aus. Sobald jedoch die Nothandkurbel 29 einer 
Drehkraft ausgesetzt wird, fuhrt dies dazu, datf die 
Schalthulse 25 entsprechend verdreht wird, so da£ 
die Schaltstifte 26 bzw. derjenige, der in Drehrich- 
tung auf seinen zugehorigen Klemmkorper 27 zu 
bewegt wird, an diesem angreift und ihn gegen die 
Kraft der Feder 39 auf den Zapfen 38 zu ver- 
schiebt so dai3 in dieser Drehrichtung keine Klem- 
mung stattfinden kann und eine Mitnahme der 
Scheibe 24 und damit der Sperrhulse 23 und aber 
den Stift 32 der Motorwelle 2 erfolgt, wodurch die 
von Hand eingeleitete Drehbewegung auf die Wik- 



keiwelle ubertragen wird. 

Wird - Figur 2 - die Handkurbel 29 aus der 
Ausnehmung 21 der Nachfuhrhulse 28 herausgezo- 
gen, so bewegt sich der Stift 32 unter der Kraft der 

5 Feder 34 in die in Figur 2 wiedergegebene Posi- 
tion, so da£ nunmehr wieder die Schalthulse 25 mit 
der Sperrhulse 23 verdrehsicher gekoppelt ist, 
wahrend sich die Motorwelle 2 frei drehen kann. 
Zugleich aber wird aufgrund der Bewegung des 

w Stiftes 32 dessen Ruckstellbereich von der Bremse 
fortgefuhrt, so da/3 diese in Aktion tritt und die 
Motorwelle gegen verdrehen festhalt bis entweder 
ein erneuter Betrieb uber die Handkurbel 29 oder 
aber uber den Elektromotor 1 erfolgt. 

75 ZusammenfaBt ergeben sich folgende Betriebs- 

zustande: 

Normalbetrieb: Die Motorwelle 2 lauft frei in der 
Sperrhulse 23. Der Kupplungs- und Ruckstellstift 
32 verbindet die Sperrhulse 23 mit der Schalthulse 

20 25. Die Lastmomentsperre 20 ist au/ter Funktion. 
Die Nachfuhrhulse 28 mit Zahnriemenscheibe oder 
dergieichen dreht sich lose auf der Schalthulse 25. 

Handbetrieb: Beim Einschieben des Abtriebs- 
weilenstumpfes 30 der Handkurbel 29 wird der 

25 Kupplungs- und Ruckstell stift 32 aus der Schalt- 
hulse 25 herausbewegt. Der abgestuft ausgebildete 
Endbereich der Abtriebswelle 30 der Handkurbel 
*29 verbindet die Schalthulse 25 mit der Nachfuhr- 
hulse 28. Der Kupplungs- und Ruckstellstift 32 

30 verbindet uber seinen Kuppiungsbereich 35 die 
Sperrhulse 23 mit der Motorwelle 2. Der Ruckstell- 
bereich des Stiftes 32 lost die Bremse 3. Die 
Sperrhulse 23 ist gegenuber der Schalthulse 25 
frei verdrehbar, da der Endbereich r des Abtriebs- 

35 wellenstumpfes 30 gegen den Kupplungs- und 
Ruckstellstift 32 druckt und diesen entsprechend 
verschiebt Die Lastmomentsperre 20 ist einge- 
schaltet. 

40 

Betrachtung des Kraftverlaufes: 

Kraftflufl von der Handkurbel: Die Kraft, je nach 
Drehrichtung, wird uber die Schaltstifte 26 gegen 

45 den jeweiiigen Klemmkorper 27 aufgebracht. Der 
jeweilige Klemmkorper 27 wird gegen die Kraft der 
Feder 39 auf den Abstutzzapfen 38 der Sperrschei- 
be 24 aufgebracht, und somit wird der Klemmkor- 
per aus dem jeweiiigen keilformigen Spalt zwi- 

50 schen der Scheibe 24 und der Innenwandung der 
zylindrischen Ausnehmung der ortsfesten Gehau- 
sewandung 22 herausgedruckt. Der gegenuberlie- 
gende Klemmkorper weicht selbstandig gegen den 
Abstutzzapfen 38 gegen die Kraft seiner Feder 39 

55 in den sich in diese Richtung vergroflernden Keil- 
raum aus, so da/3 ein Verdrehen zwischen der 
Scheibe 24 und der ortsfesten Gehausewandung 
22 moglich ist Die Kraft wird von der Sperrscheibe 
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24 uber die Sperrhulse 23 und den Kupplungsbe- 
reich 35 des Stiftes 32 auf die Motorwelle 2 uber- 
tragen und gelangt damit uber den Getriebezug 5 
auf die Wickeiwelle 6. 

Kraftfiufl vom Motor: Uber die Sperrscheibe 24 
wird die Kraft auf den Abstutzzapfen 38 aufge- 
bracht Die zwischen dem Abstutzzapfen 38 und 
den Klemmkorpern 27 jeweils angeordneten Fe- 
dern 39 drucken den jeweiligen Klemmkorper 27 in 
den keiiformigen Spalt zwischen der Sperrscheibe 
24 und der Innenwandung der zylinderformigen 
Ausnehmung der Gehausewandung 22. Es tritt eine 
Verkiernmung zwischen der Gehausewandung 22 
und der Sperrscheibe 24 auf. 



Anspruche 

1 . Vorrichtung fur die Bewegung eines Torblat- 
tes, insbesondere Rolltorpanzers, mitteis eines mo- 
torischen Antriebes, vorzugsweise mit Elektromotor 
(1), und rnitteis eines wahlweise zu betatigenden 
Nothandantriebes, insbesondere mit abnehmbarer 
Handkurbel, dessen Abtriebswelle (19'; 30) im Not- 
betrieb mit der Motorwelle (2) des motorischen 
Antriebes in Verbindung steht dadurch gekenn- 
zeichnet 

da/3 in die Verbindung zwischen der Abtriebswelle 
(19'; 30) und der Motorwelle (2) eine Lastmoment- 
sperre (20) eingeschaltet ist, die bei fehlender 
Krafteinieitung in den Nothandbetrieb die Motorwel- 
le (2) gegen Drehung gesichert ortsfest halt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dai3 eine Sicherungseinrichtung fur die Oberwa- 
chung des motorischen Antriebes vorgesehen ist, 
die ein Fangglied aus einem an einer Wickeiwelle 
(6) fur die Aufnahme des Torblattes angeordneten 
Sicherheitsschneckenrad,(8) und einer Sicherheits- 
schnecke (9) aufweist die aufgrund des Eingriffes 
mit dem Sicherheitsschneckenrad (8) im Storungs- 
falle von letzterem angetrieben axial verschiebbar 
und - vorzugsweise gegen einen Dampfungskorper 
(12) - hinsichtiich ihre axialen Bewegung begrenzt 
ist wobei die Sicherheitsschnecke (9) unter norma- 
len Betriebsbedingungen - vorzugsweise mit Hiife 
eines Steilmotors (13) - und im Notbetriebsfall uber 
eine getriebliche Verbindung (14, 15) mit der Ab- 
triebswelle (19; 30) des Nothandantriebs hinsicht- 
iich der Wickeiweilenrotation nachgefuhrt ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 die Motorwelle (2) und die Nothandabtriebswel- 
le (19, 19; 30) zusammen mit wenigstens einer 
weiteren Welle (18; 28) koaxial angeordnet sind 
und da/3 die weitere Welle (18; 28) ein Getrieberad 
(15) aufweist das mit einem auf der Welle der 
Sicherheitsschnecke (9) verdrehfest angeordneten 



Getrieberad (14) getrieblich in Verbindung steht 
und mit Hilfe von Kuppiungen (16, 17) mit der 
Motorwelle (2) und der Nothandabtriebswelle (19; 
30) verbindbar ist, welche Kuppiungen im Normal- 
5 betriebsfall ausgeruckt und im Notfall eingeruckt 
sind, wobei einer der Kuppiungen (17; 24, 26, 27) 
die Lastmomentsperre (20) zugeordnet ist 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

3, 

10 dadurch gekennzeichnet, 

da/3 an der Motorwelle (2) eine Bremse (3) vorge- 
sehen ist. die bei Motorausfall den Bremszustand 
gegen eine Drehbewegung der Motorwelle (2) ein- 
nimmt 

75 5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

4, 

dadurch gekennzeichnet, 

da/3 die Motorwelle (2) frei drehbar in einer die 
Lastmomentsperre (20) aufweisenden Sperrhulse 

20 (23) gelagert ist, da/3 die Sperrhulse (23) frei dreh- 
bar in einer Schalthulse (25) gelagert ist die 
Schaltorgane (26, 27) fur die Freischaltung der 
Lastmomentsperre (20) aufweist, und da/3 die 
Schalthulse (25) eine Nachfuhrhulse (28) frei dreh- 

25 bar tragt die das Getrieberad fur die weitere Welle 
aufweist wobei in eine koaxiale Aufnahmebohrung 
(31) der Motorwelle (2) langsverschiebbar und ver- 
drehfest ein Kupplungs- und Ruckstellstift (32) ein- 
gesetzt ist, der gegen die Kraft einer Feder (34) in 

30 Richtung auf die Bremse (3), diese losend, ver- 
schiebbar ist und dessen der Bremse (3) abge- 
wandtes Ende (35) langsverschiebbar und verdreh- 
sicher in die Sperrhulse (23) eingreift und in Rich- 
tung der Federkraft in einen langsverschiebbar und 

35 verdrehfest ausgebildeten Eingriff mit der Schalt- 
hulse (25) einsetzbar ist, derart, da/3 ein an der 
Abtriebswelle (30) des Nothandantriebes (29) aus- 
gebitdeter Endbereich, der langsverschiebbar und 
verdrehfest in entsprechend ausgebildete koaxiale 

40 Offnungen der Nachfuhrhulse (28) und der Schalt- 
hulse (25) einzufiihren ist in der Einfuhrlage die 
Nachfuhrhulse (28) und die Schalthulse (25) ver- 
drehfest verbindet und den Kupplungs- und Ruck- 
stellstift (32) auf die Bremse (3), diese losend, 

45 langs verschiebt, so da/3 die verdrehfeste Verbin- 
dung uber den Kupplungsbereich (35) des 
Kupplungs- und Ruckstelistiftes (32) zwischen der 
Schalthulse (25) und der Sperrhulse (23) getrennt 
und diese mit der Motorwelle (2) verdrehfest ver- 
so bunden ist 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

5, 

dadurch gekennzeichnet, 

da/3 die Lastmomentsperre (20) in Verdrehrichtung 
55 klemmende, in die Klemmrichtung federnd beauf- 
schiagte Klemmkorper (27) oder dergleichen auf- 
weist die von Schaltstiften (26) gegen die jeweilige 
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Federkraft au/ter Klemmeingriff an einem ortsfesten 
Halteteii (22) uberfuhrbar sind. 
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ABSTRACT: 

Device for the actuation of a door wing, in particular of a roller- door wing, by means of a safety- 
monitored motor drive, which, for the selective actuation drive of the door wing by motor or manually, 
has in coaxial alignment with the drive shaft (2) of the drive motor (1) two further shafts (19; 20), whose 
one shaft which neighbours the rotor of the drive motor carries a gearwheel (4) which meshes with a 
gearwheel arranged on the shaft of a safety screw (9) and which can be connected relative to the rotor 
output shaft on the one hand to the further second shaft (18) on the other hand, as seen in the 
longitudinal direction, with the aid of clutches (16; 17) which are disengaged in the normal case, the 
further second shaft of the clutch having a neighbouring load-torque lock (20) which is connected on its 
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side remote from the clutch to an emergency crank handle (21) in such a way that the two clutches (16, 
17) are connected in the event of motor drive failure and the load-torque lock (20) transmits merely a 
torque from the receiver for the emergency crank handle (21) via the clutches (16; 17) to the drive shaft 

of the rotor and to the gearwheel pair (14, 15) which leads to the safety screw (9). LJ 
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